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Information zum Vorbild

1950 beschloss die Deutsche Bundesbahn die dringende
Modernisierung ihres Fuhrparks mit der Beschaffung von
Elektrolokomotiven mit iberwiegend standardisierten Bautei-
len und erteilte an alle bedeutenden Lokomotivfabriken den
Auftrag, entsprechende Vorschldge auszuarbeiten.

Ab 1956 bis 1971 wurden insgesamt 451 Loks der Baureihe
E 41 beschafft. Sie sollte fiir mehrere Jahrzehnte nicht nur
den Nahverkehr von den Alpen bis zur Kiiste pragen. Man
kann die gelungene Konstruktion als eine Universalloko-
motive bezeichnen, da sie in ihrer langen Betriebszeit so
ziemlich alles vorspannte, was der Zugverkehr erlaubt.

Ihre Stammaufgabe blieb der Nahverkehr, vornehmlich im
Wendezugbetrieb mit Silberlingen. Auf Grund der gefor-
derten geringeren Achslast, die sich auf zwei zweiachsige
Drehgestelle verteilte, konnte die E 41 problemlos auf den
elektrifizierten Nebenbahnen eingesetzt werden.

Der 6lgekiihlte Transformator bekam ein Schaltwerk auf
der Niederspannungsseite, was zu einer fiir die Baureihe

E 41 charakteristischen Gerduschentwicklung fiihrte. Die
Héchstgeschwindigkeit der 15,62 m langen Lok betrug

120 km/h. Als die Bundesbahn die Hochstgeschwindigkeit
fiir Schnellziige Ende der 1950er-Jahre auf 140 km/h anhob,
wurden weitere E 41 ausschlieBlich in griiner Lackierung
ausgeliefert, da das elegante Blau nur schnellen fernver-
kehrtauglichen Lokomotiven vorbehalten war.

Ab Anfang der 1990er-Jahre wurde die Baureihe 141

immer mehr von der Baureihe 143 verdréngt und durch die
Umstellung des Nahverkehrs auf Triebwagen schrumpfte ihr
Bestand zusehends.
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Information about the Prototype

In 1950, the German Federal Railroad decided to go ahead with
the urgent modernization of its motive power with the purchase
of electric locomotives with predominantly standardized
components and contracted with all of the important locomotive
builders to come up with appropriate suggestions.

A total of 451 class E 41 locomotives were purchased
between 1956 and 1971. For several decades they left their
stamp on more than just the commuter service from the
Bavarian Alps to the German coast. This successful design
can be considered as a general-purpose locomotive, since
it was used as motive power for practically every kind

of train service during its long service life. Its traditional
task remained commuter service, in particular in push/pull
operation with “Silberlinge / Silver Coins” commuter cars.
Due to the required low axle load distributed over 2 two-axle
trucks, the E 41 could be used with no problem on electrified
branch lines.

The oil-cooled transformer was equipped with a relay layout
on the low voltage side, which was the source of a charac-
teristic noise on the class E 41. The maximum speed for this
15.62 meter / 51 foot 3 inch long locomotive was 120 km/h /
75 mph. When the German Federal Railroad raised the maxi-
mum speed for express trains at the end off the Fifties to
140 km/h / 88 mph, E 41 locomotives coming after that were
only painted in green, since the elegant blue was reserved
only for fast locomotives in long distance service.

At the start of the Nineties, the class 141 was being increasingly
replaced by the class 143, and its roster decreased more due to
the switch to powered rail cars for commuter service.



Informations concernant la locomotive réelle

Avec l'acquisition de locomotives électriques construites
essentiellement a partir d'éléments standardisés, la Deutsche
Bundesbahn opta en 1950 pour la modernisation urgente de
son parc traction et chargea toutes les usines importantes de
locomotives de I'élaboration de projets correspondants.

Au total, 451 locomoatives de la série E 41 furent acquises
entre 1956 et 1971. Cette construction réussie ne marqua
pas uniquement le trafic de courte distance des Alpes
jusqu’a la cote durant plusieurs décennies, mais peut étre
considérée comme locomotive universelle puisque durant
ses longues années de service, elle remorqua a peu pres
tout ce que I'on peut rencontrer dans le trafic ferroviaire.
Son affectation de base resta le trafic de courte distance,
essentiellement dans I'exploitation de rames réversibles
avec les voitures inox «Silberlinge». Grace a sa charge par
essieu relativement faible, répartie sur deux bogies a deux
essieux, la E 41 pouvait étre utilisée sans probléme sur les
lignes secondaires électrifiées.

Le transformateur a bain d'huile fut doté d'un dispositif
d’encliquetage cdté basse-tension ce qui généra un bruit carac-
téristique pour la série E 41. La vitesse maximale de cette loco-
motive de 15,62 m de long était de 120 km/h. Lorsqu’a la fin des
années 1950, la Bundesbahn augmenta la vitesse maximale des
trains rapides a 140 km/h, d"autres E 41 furent livrées exclusive-
ment en livrée verte, I'élégant bleu étant réservé aux locomotives
rapides pour les trains de grandes lignes.

A partir des années 1990, la série 141 fut de plus en plus
évincée par la série 143 et avec la prise en charge du trafic
de courte distance par des automotrices, I'effectif diminua
avue d'ceil.

Informatie van het voorbeeld

In 1950 besloot de Deutsche Bundesbahn tot de dringende
modernisering van het voertuigenpark met de aanschaf van
elektrische locomotieven met overwegend gestandaardise-
erde onderdelen en droeg alle belangrijke locomotieffabrie-
ken op de betreffende voorstellen uit te werken.

Vanaf 1956 tot 1971 werden in totaal 451 locs van de serie

E 41 aangeschaft. Die moest voor meerdere decennia niet
alleen het buurtverkeer in de Alpen maximaal bedienen.
Men kan de geslaagde constructie als een universele
locomotief aanduiden, omdat ze in haar lange inzettijd,
ongeveer alles trok wat er maar aan treinverkeer bestaat.
Haar basisopdracht bleef het buurtverkeer, voornamelijk in
het keertreinbedrijf met Silberlingen. Vanwege de geéiste
geringere asdruk die over twee tweeassige draaistellen
verdeeld werd, kon de E 41 probleemloos op de geélektrifi-
ceerde zijlijnen ingezet worden.

De oliegekoelde transformator kreeg een schakelwerk op de
laagpanningskant, wat tot een voor de serie E 41 karakteris-
tieke geluidsontwikkeling leidde. De maximumsnelheid van de
15,62 m lange loc bedroeg 120 km/h. Toen de Bundesbahn de
maximumsnelheid voor sneltreinen eind jaren 1950 naar

140 km/h verhoogde, werden meer E 41 uitsluitend in de groe-
ne kleurstelling afgeleverd, omdat het elegante blauw alleen
aan snelle locomotieven die voor de lange afstand bedoeld
waren, voorbehouden was.

Vanaf begin jaren 1990 werd de serie 141 steeds meer door
de serie 143 verdrongen en door de reorganisatie van het
buurtverkeer op treinstellen kromp haar bestand ziendero-
gen.



Sicherheitshinweise

 Die Lok darf nur mit einem dafiir bestimmten Betriebssys-
tem eingesetzt werden.

 Die Lok darf nicht mit mehr als einer Leistungsquelle
versorgt werden.

¢ Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise in der
Bedienungsanleitung zu Ihrem Betriebssystem.

* Fiir den konventionellen Betrieb der Lok muss das
Anschlussgleis entstort werden. Dazu ist das Entstorset
611 655 zu verwenden. Fiir Digitalbetrieb ist das Entstérset
nicht geeignet.

¢ Setzen Sie das Modell keiner direkten Sonneneinstrah-
lung, starken Temperaturschwankungen oder hoher
Luftfeuchtigkeit aus.

Allgemeine Hinweise

» Die Bedienungsanleitung und die Verpackung sind Be-
standteil des Produktes und miissen deshalb aufbewahrt
sowie bei Weitergabe des Produktes mitgegeben werden.

e Fiir Reparaturen oder Ersatzteile wenden Sie sich bitte an
lhren Trix-Fachhéndler.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Jegliche Garantie-, Gewahrleistungs- und Schadensersatzanspriiche

sind ausgeschlossen, wenn in Trix-Produkten nicht von Trix freigegebene
Fremdteile eingebaut werden und / oder Trix-Produkte umgebaut werden
und die eingebauten Fremdteile bzw. der Umbau fiir sodann aufgetretene
Méngel und / oder Schaden urséchlich war. Die Darlegungs- und Beweis-
last dafiir, dass der Einbau von Fremdteilen oder der Umbau in bzw. von
Trix-Produkten fiir aufgetretene Méngel und/oder Schaden nicht ursachlich
war, trégt die fiir den Ein- und / oder Umbau verantwortliche Person und/
oder Firma bzw. der Kunde.

Funktionen

e Eingebaute Elektronik zum wahlweisen Betrieb mit kon-
ventionellem Gleichstrom-Fahrgerat (max. 12 Volt), Trix
Systems oder Digitalsystemen nach NMRA-Norm.

e Automatische Systemerkennung zwischen Digital- und
Analog-Betrieb.

* Der volle Funktionsumfang ist nur unter Trix Systems und
unter DCC verfiigbar.

e Eingebaute, fahrtrichtungsabhéngige Stirnbeleuchtung.
Im Digitalbetrieb schaltbar.

 Befahrbarer Mindestradius 360 mm.

Hinweise zum Digitalbetrieb

 Die genaue Vorgehensweise zum Einstellen der diversen
Parameter entnehmen Sie bitte der Bedienungsanleitung
lhrer Mehrzug-Zentrale.

Die ab Werk eingestellten Werte sind so gewéhlt, dass
bestmdglichstes Fahrverhalten gewahrleistet ist.

Der Betrieb mit gegenpoliger Gleichspannung im
Bremsabschnitt ist mit der werkseitigen Einstellung nicht
moglich. Ist diese Eigenschaft gewiinscht, so muss auf
den konventionellen Gleichstrombetrieb verzichtet werden
(CV29/Bit2=0).



Schaltbare Funktionen

f0_18 18_f0
0

1]

Stirnbeleuchtung an Licht-Taste @ Funktion f0
Stirnbeleuchtung Fiihrerstand 1 aus an — Funktion 1 Funktion f1
Stirnbeleuchtung Fiihrerstand 2 aus — — Funktion 2 Funktion 2
Gerausch: Betriebsgerdusch — — Funktion 3 Funktion f3
ABV — — Funktion 4 Funktion f4
Geréusch: Pfeife — — Funktion 5 Funktion f5
Gerdusch: Bremsenquietschen aus — — Funktion 6 Funktion f6




cv Bedeutung Wert DCC ab Werk
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Minimalgeschwindigkeit 0-255 6
3 | PoM | Anfahrverzégerung 0-255 5
4 | PoM | Bremsverzdgerung 0-255 3
5 | PoM | Maximalgeschwindigkeit 0-255 210
8 Werkreset/Herstellerkennung 8 131
13 | PoM | Funktionen F1 - F8 im Analogbetrieb 0-255 0
14 | PoM | Funktionen F9 - F15 und Licht im Analogbetrieb 0-255 1
17 Erweiterte Adresse (oberer Teil) CV 29, Bit5 =1 192
18 Erweiterte Adresse (unterer Teil) CV 29, Bit5 =1 128
19 Traktionsadresse 0-255 0
21 | PoM | Funktionen F1 - F8 bei Traktion 0-255 0
22 | PoM | Funktionen F9 - F15 und Licht bei Traktion 0-255 0

Bit 0: Umpolung Fahrtrichtung 0/1 e

Bit 1: Anzahl Fahrstufen 14 oder 28/128 0/2 0.1.2.3.456
29 Bit 2: DCC Betrieb mlt_Bremfstyecke 0/4 7: 3'2' 34 3:5’ 36 7

) (kein Analogbetrlel? mogllc_h) 37 38 39

Bit 5: Adressumfang 7 Bit/ 14 Bit 0/32 e

63 Lautstérke 0-255 255

PoM = Program on the Main; muss vom Steuergerat unterstiitzt werden
*** Die Werte der gewiinschten Einstellungen sind zu addieren!




Safety Notes

 This locomotive is only to be used with the operating

system it is designed for.

This locomotive must not be supplied with power simulta-

neously by more than one power source.

Please make note of the safety notes in the instructions

for your operating system.

The feeder track must be equipped to prevent interference

with radio and television reception, when the locomotive

is to be run in conventional operation. The 611 655 inter-

ference suppression set is to be used for this purpose.

The interference suppression set is not suitable for digital

operation.

* Do not expose the model to direct sunlight, extreme chan-
ges in temperature, or high humidity.

General Notes

* The operating instructions and the packaging are a com-
ponent part of the product and must therefore be kept as
well as transferred along with the product to others.

* Please see your authorized Trix dealer for repairs or spare
parts.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

No warranty or damage claims shall be accepted in those cases where
parts neither manufactured nor approved by Trix have been installed in
Trix products or where Trix products have been converted in such a way
that the non-Trix parts or the conversion were causal to the defects and /
or damage arising. The burden of presenting evidence and the burden of
proof thereof, that the installation of non-Trix parts or the conversion in or
of Trix products was not causal to the defects and / or damage arising, is
borne by the person and/or company responsible for the installation and /
or conversion, or by the customer.

Functions

e Built-in electronic circuit for operation with a conventional
DC power pack (max. £12 volts), Trix Systems or NMRA
DCC digital systems.

¢ Automatic system recognition between digital and analog
operation.

» The full range of functions is only available under Trix
Systems and under DCC.

e Built-in headlights that change over with the direction of
travel. They can be turned on and off in digital operation.

e Minimum radius for operation is 360 mm / 14-3/16".

Notes on digital operation

* The operating instructions for your central unit will give
you exact procedures for setting the different parameters.

* The values set at the factory were selected to guarantee
the best possible running characteristics.

* The setting done at the factory does not permit operation
with opposite polarity DC power in the braking block. If
you want this characteristic, you must do without conven-
tional DC power operation (CV 29/ Bit 2 = 0).



Controllable Functions

8 8 0

Headlights on Headlight button Function f0
Headlights at engineer’s cab 1 off on — Function 1 Function f1
Headlights at engineer’s cab 2 off — — Function 2 Function f2
Sound effect: Operating sounds — — Function 3 Function f3
ABV — — Function 4 Function f4
Sound effect: whistle blast — — Function 5 Function f5
Sound effect: Squealing brakes off — — Function 6 Function f6




cv Discription DCC Value Factory-Set
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Minimum Speed 0-255 6
3 | PoM | Acceleration delay 0-255 5
4 | PoM | Braking delay 0-255 3
5 | PoM | Maximum speed 0-255 210
8 Factory Reset/ Manufacturer Recognition 8 131
13 | PoM | Functions F1 - F8 in analog operation 0-255 0
14 | PoM | Functions F9 - F15 and lights in analog operation 0-255 1
17 Extended address (upper part) CV 29, Bit5=1 192
18 Extended address (lower part) CV 29, Bit5 =1 128
19 Multiple Unit Address 0-255 0
21 | PoM | Functions F1 - F8 on Multiple Unit 0-255 0
22 | PoM | Functions F9 - F15 and lights on Multiple Unit 0-255 0

Bit 0: Reversing direction 0/1 .

Bit 1: Number of speed levels 14 or 28/128 0/2 0.1.2.3.456
29 Bit 2: DCC operation with braking area 0/4 7 3'2 234’ 3:5 E’:BI 7

) (no analog operation p033|_ble) 3773839

Bit 5: Address length 7 Bit/ 14 Bit 0/32 i

63 Volume 0-255 255

PoM = Program on the Main; must be supported by the controller
*** The values for the desired settings must be added.



Remarques importantes sur la sécurité

* Lalocomotive ne peut étre utilisée qu‘avec le systéme
d‘exploitation indiqué.

* Lalocomotive ne peut pas étre alimentée électriquement

par plus d’une source de courant a la fois.

Il est impératif de tenir compte des remarques sur la

sécurité décrites dans le mode d’emploi de votre systeme

d’exploitation.

Pour I'exploitation de la locomotive en mode convention-

nel, la voie de raccordement doit étre déparasitée. A cet

effet, utiliser le set de déparasitage réf. 611 655. Le set de

déparasitage ne convient pas pour I'exploitation en mode

numeérique.

Ne pas exposer le modéle a un ensoleillement direct, a de

fortes variations de température ou a un taux d’humidité

important.

Informations générales

 La notice d’utilisation et 'emballage font partie intégrante
du produit; ils doivent donc étre conservés et, le cas
échéant, transmis avec le produit.

* Pour toute réparation ou remplacement de piéces, adres-
sez vous a votre détaillant-spécialiste Trix.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Tout recours a une garantie commerciale ou contractuelle ou a une
demande de dommages-intérét est exclu si des piéces non autorisées par
Trix sont intégrées dans les produits Trix et/ ou si les produits Trix sont
transformés et si les piéces d'autres fabricants montées ou la transforma-
tion constituent la cause des défauts et/ou dommages apparus. C'est a la
personne et/ ou la société responsable du montage / de la transformation
ou au client qu'incombe la charge de prouver que le montage des piéces
d'autres fabricants sur des produits Trix ou la transformation des produits
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Trix n'est pas a l'origine des défauts et ou dommages apparus.
Fonctionnement

Electronique intégrée pour exploitation au choix avec
transformateur-régulateur conventionnel délivrant du cou-
rant continu (max. £12 volts), avec Trix Systems ou avec
des systemes de conduite digitale conformes aux normes
NMRA.

Reconnaissance automatique du systéme entre exploitati-
ons numérique et analogique.

Lintégralité des fonctions est disponible uniqguement en
exploitation Trix Systems et DCC.

Feux de signalisation s‘inversant selon le sens de marche;
feux commutables en exploitation digital.

Rayon minimal d'inscription en courbe 360 mm.

Remarques relatives au fonctionnement en mode digital

En ce qui concerne la procédure de réglage des divers
parametres, veuillez vous référer au mode d‘emploi de
votre centrale de commande multitrain.

Les valeurs paramétrées d’usine sont choisies de maniére a
garantir le meilleur comportement de roulement possible.
L'exploitation avec courant continu de polarité inverse
dans les sections de freinage n'est pas possible avec

le réglage d’usine. Si cette propriété est désirée, il faut
alors renoncer a I'exploitation conventionnelle en courant
continu (CV 29/ Bit2=0).



5 18 18 f

Fonctions commutables - r =

L ||| \ | E
Fanal activé  [Touche éclairage Fonction f0
Fanal de la cabine de conduite 1 éteint active — Fonction 1 Fonction f1
Fanal de la cabine de conduite 2 éteint — — Fonction 2 Fonction f2
Bruitage : Bruit d’exploitation — — Fonction 3 Fonction f3
ABV — — Fonction 4 Fonction f4
Bruitage : sifflet — — Fonction 5 Fonction f5
Bruitage : Grincement de freins désactivé — — Fonction 6 Fonction f6




cv Signification Valeur DCC Valeur Parm. Usine
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Vitesse min 0-255 6
3 | PoM | Temporisation d‘accélération 0-255 5
4 | PoM | Temporisation de freinage 0-255 3
5 | PoM | Vitesse maximale 0-255 210
8 Réinitialisation d'usine/identification du fabricant 8 131
13 | PoM | Fonctions F1 - F8 en mode analog 0-255 0
14 | PoM | Fonctions F9 - F15 et éclairage en mode analog 0-255 1
17 Adresse étendue (partie supérieure) CV 29, Bit5=1 192
18 Adresse étendue (partie inférieure) CV 29, Bit5 =1 128
19 Adresse traction 0-255 0
21 | PoM | Fonctions F1 - F8 pour traction 0-255 0
22 | PoM | Fonctions F9 - F15 et éclairage traction 0-255 0
Bit 0: Inv. polarité Sens de marche 0/1 ex
29 B[t 1: Nombre de crans de marc_he 14 ou 28/128 ) ) 0/2 0,1,23,4,5,6, 7
Bit 2: Mode DCC avec dist. de freinage (mode analog impossible)  0/4 7,32, 34, 35, 36,
Bit 5: Capacité d'adresses 7 Bit/ 14 Bit 0/32 37,38,39
63 Volume 0-255 255

PoM = Program on the Main; doit étre pris en charge par I'appareil de commande
*** Les valeurs des réglages désirés sont a additioner.
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Veiligheidsvoorschriften

* De loc mag alleen met een daarvoor bestemd bedrijfssys-
teem gebruikt worden.

* De loc mag niet vanuit meer dan één stroomvoorziening
gelijktijdig gevoed worden.

* Lees ook aandachtig de veiligheidsvoorschriften in de
gebruiksaanwijzing van uw bedrijfssysteem.

* Voor het conventionele bedrijf met de loc dient de
aansluitrail te worden ontstoort. Hiervoor dient men de
ontstoor-set 611 655 te gebruiken. Voor het digitale bedrijf
is deze ontstoor-set niet geschikt.

« Stel het model niet bloot aan in directe zonnestraling,
sterke temperatuurwisselingen of hoge luchtvochtigheid.

Algemene informatie

* De gebruiksaanwijzing en de verpakking zijn een bestand-
deel van het product en dienen derhalve bewaard en

meegeleverd te worden bij het doorgeven van het product.

* Voor reparaties en onderdelen kunt zich tot Uw Trix han-
delaar wenden.
e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Elke aanspraak op garantie en schadevergoeding is uitgesloten, wanneer
in Trix-producten niet door Trix vrijgegeven vreemde onderdelen ingebou-
wd en / of Trix-producten omgebouwd worden en de ingebouwde vreemde
onderdelen resp. de ombouw oorzaak van nadien opgetreden defecten
en/ of schade was. De aantoonplicht en de bewijslijst daaromtrent, dat

de inbouw van vreemde onderdelen in Trix-producten of de ombouw van
Trix-producten niet de oorzaak van opgetreden defecten en/ of schade is
geweest, berust bij de voor de inbouw en / of ombouw verantwoordelijke
persoon en / of firma danwel bij de klant.

Functies

* Ingebouwde elektronica die het mogelijk maakt om naar
keuze met, een conventionele gelijkstroomrijregelaar
(max. 12 Volt), Trix Systems of digitaalsysteem volgens
NMRA-norm te rijden.

Automatische systeemherkenning tussen digitaal- en
analoogbedrijf.

De volledige toegang tot alle functies is alleen mogelijk
met Trix Systems of met DCC bedrijf.

Ingebouwde, rijrichtingsafhankelijke frontverlichting.
Minimale te berijden radius: 360 mm.

Aanwijzingen voor digitale besturing

* Het op de juiste wijze instellen van de diverse parame-
ters staat beschreven in de handleiding van uw digitale
Centrale.

* De vanaf de fabriek ingestelde waarden zijn zo ingesteld
dat de rij-eigenschappen optimaal zijn.

 Het bedrijf met tegengepoolde gelijkspanning in de afrem-
sectie is met de fabrieksinstelling niet mogelijk. Indien deze
eigenschap wenselijk is, dan moet worden afgezien van het
conventioneel gelijkstroombedrijf (CV 29/ Bit 2 = 0).



Schakelbare functies

f0 8 f8_f0
0

=]

Frontverlichting aan Verlichtingstoets Functie f0
Frontverlichting Cabine 1 uit aan — Functie 1 Functie 1
Frontverlichting Cabine 2 uit — — Functie 2 Functie f2
Geluid: bedrijfsgeluiden — — Functie 3 Functie f3
ABV — — Functie 4 Functie f4
Geluid: fluit — — Functie 5 Functie f5
Geluid: piepende remmen uit — — Functie 6 Functie f6




cv Betekenis Waarde DCC Af fabriek
1 Adres 1-127 3
2 | PoM | minimale snelheid 0-255 6
3 | PoM | Optrekvertraging 0-255 5
4 | PoM | Afremvertraging 0-255 3
5 | PoM | Maximumsnelheid 0-255 210
8 Fabrieksinstelling/fabriekherkenning 8 131
13 | PoM | functies F1 - F8 in analoogbedrijf 0-255 0
14 | PoM | functies F9 - F15 en licht in analoogbedrijf 0-255 1
17 Uitgebreld adres (bovenste gedeelte) CV 29, Bit5=1 192
18 Uitgebreld adres (onderste gedeelte) CV 29, Bit5 =1 128
19 tractieadres 0-255 0
21 | PoM | functies F1 - F8 in tractie 0-255 0
22 | PoM | functies F9 - F15 en licht in tractie 0-255 0

Bit 0: ompolen rijrichting 0/1 ok

Bit 1: aantal rijstappen 14 of 28/128 0/2 0123456
29 Bit 2: DCC bedrijf met afremtraject (geen analoogbedrijf 0/4 7 3'2 234’ 3:5 E’:BI 7

mogelijk) , 92, 34, 39, 3b,

Bit 5: adresomvang 7 Bit/ 14 Bit 0/32 37,38,39
63 Volume 0-255 255

PoM = Program on the Main; dient door het besturingsapparaat ondersteunt te worden.

*** De waarde van de gewenste instellingen moeten bij elkaar opgeteld worden.



Aviso de seguridad

* Lalocomotora solamente debe funcionar en el sistema
que le corresponda.

* Lalocomotora no debera recibir corriente mas que de un
solo punto de abasto a la vez.

¢ Observe necesariamente los avisos de seguridad indica-
dos en las instrucciones correspondientes a su sistema
de funcionamiento.

* Para el funcionamiento convencional de la locomotora de-
ben suprimirse las interferencias en la via de conexion de
la alimentacion. Para ello debe emplearse el set supresor
de interferencias 611 655.

* No exponer el modelo en miniatura a la radiacion solar
directa, a oscilaciones fuertes de temperatura o a una
humedad del aire elevada.

Informaciones Generales

¢ Lasinstrucciones de empleo y el embalaje forman parte
integra del producto y, por este motivo, deben guardarse y
entregarse junto con el producto en el caso de venderlo o
transmitirlo a otro.

* En caso de precisar una reparacion o piezas de recambio,
rogamos ponerse en contacto con su distribuidor Trix.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Se excluye todo derecho de garantia, prestacion de garantia e indemniza-
cion sobre aquellos productos Trix en los que se hubieran montado piezas
ajenas no autorizadas por Trix y/o sobre aquellos productos Trix que hayan
sido modificados cuando la piezas ajenas montadas o la modificacion sean
las causas de los desperfectos y/o dafios posteriormente surgidos. La
persona y/o empresa o el cliente responsable del montaje o modificacion
sera el responsable de probar y alegar que el montaje de piezas ajenas o
la modificacion en/de productos Trix no son las causas de los desperfectos
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y/o dafos surgidos.

Funciones

Electrénica incorporada para un funcionamiento a
discrecion en corriente continua convencional (max.

+12 V), Trix Systems o sistemas Digital segtin las normas
NMRA.

Deteccion automatica del sistema entre los modos digital
y analégico.

La plena funcionalidad de funciones esta disponible sélo
en Trix Systems y en DCC.

Los faros frontales dependen del sentido de la marcha.
En Digital se pueden encender y apagar.

Radio minimo describible 360 mm.

Informaciones para el funcionamiento digital

Debera consultar el procedimiento exacto de configura-
cion de los diversos parametros en el manual de instrucci-
ones de la central multitren que desee utilizar.

Los valores configurados en fabrica se han elegido de
modo que queden garantizadas las mejores caracteristi-
cas de conduccion posibles.

No es posible el funcionamiento con tension de corriente
continua de polaridad opuesta en el tramo de frenado en
funcionamiento en modo DCC. Si se desea esta caracteri-
stica, debe renunciarse al funcionamiento convencional
con corriente continua (CV 29/ Bit2=0).



Funciones posibles

Faros frontales encendido | Tecla de luz Funcion f0
Faros frontales a la cabina 1 de enganche encendido — Funcion 1 Funcion f1
Faros frontales a la cabina 2 de enganche — — Funcién 2 Funcion f2
Ruido: ruido de explotacion — — Funcién 3 Funcién f3
ABV — — Funcién 4 Funcion f4
Ruido del silbido — — Funcién 5 Funcion f5
Ruido: Desconectar chirrido de los frenos — — Funcién 6 Funcion f6




cv Significado Valor DCC Preseleccion
1 Codigos 1-127 3
2 | PoM | Velocidad minima 0-255 6
3 | PoM | Arranque progresivo 0-255 5
4 | PoM | Frenado progresivo 0-255 3
5 | PoM | Velocidad maxima 0-255 210
8 Reset de fabrica/codigo de fabricante 8 131
13 | PoM | Funciones F1 - F8 en el modo analdgico 0-255 0
14 | PoM | Funciones F9 - F15y luces en el modo analégico 0-255 1
17 Direccion ampliada (parte superior) CV 29, Bit5=1 192
18 Direccion ampliada (parte inferior) CV 29, Bit5 =1 128
19 Direccion de traccion 0-255 0
21 | PoM | Funciones F1 - F8 en traccion 0-255 0
22 | PoM | Funciones F9 - F15y luces en traccion 0-255 0

Bit 0: Cambio de polaridad del sentido de marcha 0/1 .

Bit 1: nimero de niveles de marcha 14 6 28/128 0/2 0.1.2.3.456
29 Bit 2: Modo DCC con trayecto de frgnado 0/4 7 3'2 234’ 3:5 E’:BI 7

) (no es~p03|blg el n_lodo analpglco) ] ' 35 3é 3é '

Bit 5: Tamafio de direcciones 7 Bits / 14 Bits 0/32 el

63 volumen 0-255 255

PoM = Program on the Main; debe ser soportado por la unidad de control
*** iLos valores de los ajustes deseados deben sumarse!
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Avvertenze per la sicurezza

 Tale locomotiva deve venire impiegata soltanto con un
sistema di esercizio prestabilito a questo scopo.

¢ Lalocomotiva non deve venire alimentata nello stesso
tempo con piu di una sorgente di potenza.

 Vogliate prestare assolutamente attenzione alle avver-
tenze di sicurezza nelle istruzioni di impiego per il Vostro
sistema di funzionamento.

e Per il funzionamento tradizionale della locomotiva il
binario di alimentazione deve essere protetto dai disturbi.
Atale scopo si deve impiegare il corredo antidisturbi
611 655. Tale corredo antidisturbi non & adatto per il
funzionamento Digital.

* Non esponete tale modello ad alcun irraggiamento solare
diretto, a forti escursioni di temperatura oppure a elevata
umidita dell'aria.

Avvertenze generali

e Le istruzioni di impiego e I'imballaggio costituiscono un
componente sostanziale del prodotto e devono pertanto
venire conservati nonché consegnati insieme in caso di
ulteriore cessione del prodotto.

* Per le riparazioni o le parti di ricambio, contrattare il
rivenditore Trix.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Trix non fornisce alcuna garanzia, assicurazione e risarcimento danni in
caso di montaggio sui prodotti Trix di componenti non espressamente
approvati dalla ditta. Trix altresi non risponde in caso di modifiche al
prodotto, qualora i difetti e i danni riscontrati sullo stesso siano stati causati
da modifiche non autorizzate o dal montaggio di componente esterni da lei
non approvati. L'onere della prova che i componenti montati e le modifiche
apportate non sono state la causa del danno o del difetto, resta a carico del

cliente o della persona / ditta che ha effettuato il montaggio di componenti
estranei o che ha apportato modifiche non autorizzate.

Funzioni

Modulo elettronico incorporato per il funzionamento a
scelta con un tradizionale regolatore di marcia in corrente
continua (max. 12 volt), Trix Systems oppure sistemi digitali
in base alla normativa NMRA.

Riconoscimento automatico del sistema tra esercizio
Digital ed analogico.

La completa dotazione di funzioni e disponibile soltanto
sotto Trix Systems e sotto DCC.

Illluminazione di testa incorporata, dipendente dalla dire-
zione di marcia. Commutabile nel funzionamento Digital.
Raggio minimo percorribile 360 mm.

Avvertenze per la funzione digitale

* L'esatto procedimento per I'impostazione dei differenti pa-
rametri siete pregati di ricavarlo dalle istruzioni di servizio
della Vostra centrale per molti treni.

* | valori impostati dalla fabbrica sono scelti in modo tale che
sia assicurato il comportamento di marcia migliore possibile.

* Un funzionamento con tensione continua di polarita in-
vertita nella sezione di frenatura, in caso di esercizio con
DCC, non & possibile. Se si desidera questa caratteristica,
si deve in tal caso rinunciare al funzionamento tradiziona-
le in corrente continua (CV29/Bit2 =0).
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Funzioni commutabili

f8 f8 f0

-

£ )

llluminazione di testa

accesa |[Tastoilluminazione Funzione f0
llluminazione di testa della cabina 1 spento accesa — Funzione 1 Funzione f1
llluminazione di testa della cabina 2 spento — — Funzione 2 Funzione f2
Rumore: rumori di esercizio — — Funzione 3 Funzione f3
ABV — — Funzione 4 Funzione f4
Rumore: Fischio — — Funzione 5 Funzione f5
Rumore: stridore dei freni escluso — — Funzione 6 Funzione f6
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cv Significato Valore DCC Di fabbrica
1 Indirizzo 1-127 3
2 | PoM | Velocita minima 0-255 6
3 | PoM | Ritardo di avviamento 0-255 5
4 | PoM | Ritardo di frenatura 0-255 3
5 | PoM | Velocita massima 0-255 210
8 Ripristino di fabbrica/ldentificazione di produzione 8 131
13 | PoM | Funzioni F1 - F8 in esercizio analogico 0-255 0
14 | PoM | Funzioni F9 - F15 e luci in esercizio analogico 0-255 1
17 Indirizzo ampliato (parte superiore) CV 29, Bit5=1 192
18 Indirizzo ampliato (parte inferiore) CV 29, Bit5 =1 128
19 Indirizzo di trazione 0-255 0
21 | PoM | Funzioni F1 - F8 durante trazione 0-255 0
22 | PoM | Funzioni F9 - F15 e luci durante trazione 0-255 0

Bit 0: Scambio poli senso di marcia 0/1 .

B!t]: numero gradazioni di marqia 14 0 28/128 0/2 0123456
29 Bit 2: Esercizio DCC con tratta di frenata 0/4 7 3'2 234’ 3:5 E’:BI 7

) (nes§un esercizio anal_oglco p_033|b|Ie) ' 35 3é 3é '

Bit 5: Ampiezza indirizzo 7 Bit/ 14 Bit 0/32 a

63 Volume 0-255 255

PoM = Programmazione in linea; deve essere supportata dall’apparato di comando

*** | valori delle impostazioni desiderate si devono sommare!
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Séakerhetsanvisningar

e Loket far endast kéras med dértill avsett driftsystem.

e Loket far inte samtidigt férsdrjas av mer an en kraftkélla.

* Beakta alltid sékerhetsanvisningarna i bruksanvisningen
som hor till respektive driftsystemet.

Nar den motorforsedda lokdelen ska kdras med konventi-
onell drift méaste anlutningsskenan vara avstérd. Till detta
anvander man anslutningsgarnityr 611 655 med avstdrning
och dverbelastningsskydd. Avstdrningsskyddet far inte
anvéndas vid digital kdrning.

Modellen far inte utséttas for direkt solljus, haftiga tempe-
raturvéxlingar eller hog luftfuktighet.

Allménna informationer
* Bruksanvisningen och forpackningen &r en del av produk-
ten och maste darfor sparas och alltid medfélja produkten.

» Kontakta din Trix-handlare for reparationer eller reserv-
delar.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Varje form av ansprak pa garanti och skadestand &r utesluten om delar
anvénds i Trix-produkter som inte har godkénts av Trix och / eller om Trix-
produkter har modifi erats och de inbyggda frimmande delarna resp. modifi
eringen var upphov till de dérefter upptradande felen och/ eller skadorna.
Bevishdrdan for att inbyggnaden av frimmande delar i eller ombyggnaden
av Trix-produkter inte &r upphovet till de upptréddande felen och / eller
skadorna, bar den person och/ eller féretag resp. kund som &r ansvarig for
in- och/ eller ombyggnaden.
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Funktioner

e Inbyggd elektronik for valfri drift med konventionell
likstromskérenhet (max 12 Volt), Trix Systems eller Digi-
talsystem enligt NMRA-standard.

¢ Automatisk system-igenkdnning mellan digital- och ana-
logtrafik.

e Fullstandigt funktionsomfang erhalls endast vid anvénd-
ning av Trix Systems eller DCC.

* Korriktningsberoende frontbelysning.
Kan kopplas in vid digital drift.

 Kan kdras pa en minsta radie av 360 mm.

Anvisningar for digital drift

* Detaljerade anvisningar for att stélla in olika parametrar
finns i bruksanvisningen till Er digitala flertags-kérkontroll.

e Fabriksinstéllda vérden har valts for att ge bdsta mdjliga
koregenskaper.

* Vid DCC-drift kan man inte kdra med tvapolig
likspanning pa ett bromsavsnitt. Onskar man anda
genomfdra en sadan kdrning, sa maste man férlita sig pa
konventionell likstrémsdrift (CV29 / Bit 2 = 0).



f0 f8 8 f
Kopplingshara funktioner T =
Frontstralkastare till Belysningsknapp Funktion 0
Frontstralkastare Forarhytt 1 fran till — Funktion 1 Funktion f1
Frontstralkastare Forarhytt 2 fran — — Funktion 2 Funktion 2
Ljud: Trafikljud — — Funktion 3 Funktion f3
ABV — — Funktion 4 Funktion f4
Ljud: Lokvissla — — Funktion 5 Funktion f5
Ljud: Bromsgnissel, fran — — Funktion 6 Funktion f6
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cv Betydelse Virde DCC Fabr.inst.
1 Adress 1-127 3
2 | PoM | Minimihastighet 0-255 6
3 | PoM | Accelerationsfdrdrojning 0-255 5
4 | PoM | Bromsfordrdjning 0-255 3
5 | PoM | Maxfart 0-255 210
8 f-\terstéllning till fabrikens/tillverkarens ursprungsinstallningar 8 131
13 | PoM | Funktion F1 —F8 vid analog drift 0-255 0
14 | PoM | Funktion F9 — F15 samt loklyktor vid analogdrift 0-255 1
17 Utvidgad adress (dvre del) CV 29, Bit5 =1 192
18 Utvidgad adress (undre del) CV 29, Bit5 =1 128
19 Multippelkopplingsadresser 0-255 0
21 | PoM | Funktion F1 — F8 vid Multippelkoppling 0-255 0
22 | PoM | Funktion F9 — F15 samt stralkastare vid Multippelkoppling 0-255 0

Bit 0: Polomkastning kdrriktning 0/1 .

Bit 2: Antal padragssteg 14 eller 28/128 0/2 0123456
29 Bit 2: DCC Trafik m. bromsstrécka (ingen analog kdrning 0/4 7 3'2 234’ 3:5 E’:BI 7

majlig) P e

Bit 5: Adressomfattning 7 Bit/ 14 Bit 0/32 37,38,39
63 Ljudstyrka 0-255 255

PoM = Program on the Main; fordrar understdd fran kérkontrollen
*** De dnskade instéllningarnas vérden ska adderas/ldggas samman!
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Vink om sikkerhed

¢ Lokomotivet mé kun anvendes med et driftssystem, der er
beregnet dertil.

 Lokomotivet ma ikke forsynes fra mere end én stramkilde
ad gangen.

¢ Veer under alle omstandigheder opmeerksom pa de vink
om sikkerhed, som findes i brugsanvisningen for Deres
driftssystem.

* Ved konventionel drift af lokomotivet skal tilslutningsspo-
ret stejdaempes. Dertil skal anvendes stgjdeempningssaet-
tet 611 655. Stejdeempningsseettet er ikke egnet til digital
drift.

¢ Modellen ma ikke udsaettes for direkte sollys, store tempe-
raturudsving eller hgj luftfugtighed.

Generelle oplysninger

* Betjeningsvejledning og emballage harer til produktet og
skal derfor gemmes og medfalge, hvis produktet gives
videre til andre.

¢ Angéaende reparationer eller reservedele bedes De hen-
vende Dem til Deres Trix-forhandler.

e http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Ethvert garanti-, mangelsansvars- og skadeserstatningskrav er udelukket,
hvis der indbygges fremmeddele i Trixprodukter, der ikke er frigivet dertil af
Trix og / eller hvis Trixprodukter bygges om og de indbyggede fremmeddele
hhv. ombygningen var arsag til sadanne opstaede mangler og / eller skader.
Det pahviler kunden hhv. den person og/eller det firma, der er ansvarlig for
ind- og / eller ombygningen, at pavise hhv. bevise, at indbygningen af frem-
meddele i, eller ombygningen af Trixprodukter ikke var arsag til opstaede
mangler og / eller skader.

Funktioner

¢ Indbygget elektronik til valgfri drift med konventionelt
jeevnstramskereudstyr (maks. £12 volt), Trix Systems eller
Digitalsystemer efter NMRA-norm.

¢ Automatisk systemgenkendelse mellem digital- og ana-
logdrift.

¢ Det komplette funktionsomfang er kun til radighed under
Trix Systems og under DCC.

* Innebygd, kjareretningsavhengig frontlys.
Kan teendes og slukkes til digitaldrift.

e Farbar mindsteradius 360 mm.

Henvisninger til digitaldrift

« Den ngjagtige fremgangsmade til indstilling af de forskel-
lige parametre findes i betjeningsvejledningen til Deres
flertogs-central.

 De veerdier, der er indstillet fra fabrikken, er valgt saledes,
at der sikres de bedst mulige kerselsforhold.

* Det er ved DCC-drift ikke muligt at anvende drift med
modpolet jeevnspaending i bremseafsnittet. Hvis denne
egenskab gnskes, ma der gives afkald pa den konventio-
nelle jeevnstramsdrift (CV29 / Bit 2 = 0).
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Styrbare funktioner

8 f8

0

[ E

Frontbelysning Belysningsknap Funktion 0
Frontbelysning Kabine 1 fra — Funktion 1 Funktion f1
Frontbelysning Kabine 2 fra — Funktion 2 Funktion 2
Lyd: Driftslyd — Funktion 3 Funktion f3
ABV — Funktion 4 Funktion f4
Lyd: Lokomotivflgjte — Funktion 5 Funktion f5
Lyd: Pibende bremser fra — Funktion 6 Funktion f6

28




cv Betydning Veerdi DCC Frau fabrikken
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Mindstehastighed 0-255 6
3 | PoM | Opstartforsinkelse 0-255 5
4 | PoM | Bremseforsinkelse 0-255 3
5 | PoM | Maksimalhastighed 0-255 210
8 Fabriksnulstilling/Producentmaerke 8 131
13 | PoM | Funktionerne F1 - F8 i analogdrift 0-255 0
14 | PoM | Funktionerne F9 - F15 og lys i analogdrift 0-255 1
17 Udvidet adresse (@verste del) CV 29, Bit5 =1 192
18 Udvidet adresse (Nederste del) CV 29, Bit5 =1 128
19 Traktionsadresse 0-255 0
21 | PoM | Funktionerne F1 - F8 ved traktion 0-255 0
22 | PoM | Funktionerne F9 - F15 og lys ved traktion 0-255 0

Bit 0: Omstyring kaereretning 0/1 Fxx
29 B[t1:AntaI st‘iIIingerM eller 28/128 o ) 0/2 0,1,2,3,4,5,6, 7

Bit 2: DCC-drift med bremselengde (analogdrift ikke mulig) 0/4 7,32, 34, 35, 36,

Bit 5: Adresselaengde 7 Bit/ 14 Bit 0/32 37,38,39
63 Lydstyrke 0-255 255

PoM = Program on the Main; skal veere understottet af styreenheden
*** Verdierne for de anskede indstillinger skal ls2gges sammen!
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Aufbau
Dachstromabnehmer
Isolierplatte
Kontaktfeder
Linsenschraube
Dachausriistung
Dachlaufbretter
Trittbretter
Puffer

Puffer flach
Steckdose
Haken

Luftgitter
Fiihrerstand
Glasteile

Linsenschraube

Leiterplatte Schnittstelle
Linsenschraube
Decoder
Leiterplatte Sound
Halteplatte
Linsenschraube
Lautsprecher
Haltebiigel

Motor
Kardanwelle
Schneckenwelle
Halteklammer
Getriebeblock

155 592
220433
112577
104 687
785070
135 451
158 028
158 802
761720
123 252
155 598
282390
155 597
130 356
158 030

786 430

155 676
786330
157 005
120794
786 750
118 562
207 649
131 447
119877
106 056
230 561
230 546

Traggestell
Linsenschraube
Lotfahne

Druckfeder

Radsatz mit Haftreifen
Radsatz

Haftreifen

Radsatz mit Haftreifen
Radsatz
Drehgestellblende vorn
Drehgestellblende hinten
Senkschraube
Schleifer
Werkzeugkasten
Kiihlschlange
Beleuchtungseinheit
Deichsel
Schaltschieberfeder
Kupplung

Abdeckung

Bremsleitung
Heizleitung
Steuerleitung

119 868
786750
200 950
765 690
15111
115112

7153
115115
115116
155 603
131 446
786 790
120 324
130 407
130 408
132 288
119 863

719
701 630
119 866

124782
114 994
114995
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This device complies with Part 15 of the FCC Rules.

Operation is subject to the following two conditions:

(1) This device may not cause harmful interference, and

(2) this device must accept any interference received, including
interference that may cause undesired operation.

Gebr. Mérklin & Cie. GmbH
Stuttgarter Strale 55 - 57
73033 Géppingen
Deutschland

www.trix.de

_ 157494/0710/Sm1Vi
Anderungen vorbehalten
© Gebr. Mérklin & Cie. GmbH



