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Informationen zum Vorbild

Im Rahmen des Einheitslokprogramms der DRG entwickelte die
Lokomotivindustrie fiir schnellfahrende Giiterziige die 1'D1’-Loko-
motive der Baureihe 41. Die beiden Baumustermaschinen lieferte
Schwartzkopff 1936. Das Fahrwerk war eine Neuentwicklung, der
Kessel war der gleiche wie bei der Baureihe 03, allerdings wur-
de er bei der BR 41 fiir 20 bar ausgelegt. Die Radsatzfahrmasse
konnte wahlweise auf 18 t oder 20 t eingestellt werden. Mit der
Baureihe 41 entstand erstmals eine universell einsetzbare Mehr-
zwecklokomotive. Den beiden Vorserienmaschinen folgten 364
Serienlokomotiven, die geringfiigig verbessert und von nahezu
allen deutschen Lokomotivfabriken bis 1941 geliefert wurden. Die
90 km/h schnellen und rund 1.900 PS starken Lokomotiven kamen
in fast allen Bereichen zum Einsatz.

Nach dem Zweiten Weltkrieg blieben 216 Loks bei der DB, 116 bei
der DR. Da beide Staatshahnen auf die Baureihe 41 nicht verzich-
ten konnten, wurden zahlreiche Maschinen mit neuen Kesseln
versehen. Zwischen 1957 und 1961 erhielten im Ausbesserungs-
werk (AW) Braunschweig 102 Loks der Baureihe 41 diesen neuen
Kessel, der in Verbindung mit der entfallenen Frontschiirze das
Erscheinungsbild der 41er deutlich verénderte. 40 dieser Umbau-
loks kamen zusétzlich in den Genuss einer Olhauptfeuerung.

Die nicht umgebauten Maschinen wurden groRtenteils in den
1960er-Jahren ausgemustert, bis 1971 folgten die rostgefeuerten
Umbaumaschinen, die ab 1968 als 041 bezeichnet wurden. Die
6lgefeuerten 41er (ab 1968: 042) hingegen standen bis zum Ende
der Dampftraktion bei der DB (1977) fiir das Bahnbetriebswerk
Rheine im Einsatz.

Information about the prototype

The locomotive industry developed the class 41 2-8-2 locomotive
for fast freight trains as part of the DRG’s standardization program.
Schwartzkopff delivered the two sample prototype units in 1936.
The running gear was a new development; the boiler was the
same for the class 03, but it was rated for 290 pounds per square
inch on the class 41. The axle load could be set at 18 or 20 metric
tons. In the class 41 the railroad had a general-purpose locomoti-
ve for the first time that could be used anywhere. The two sample
prototype units were followed by 364 regular production locomoti-
ves that were improved slightly and that were delivered by almost
all of the German locomotive builders up to 1941. These locomo-
tives could do 90 km/h/56 mph and had around 1,900 horsepower.
They were used in almost all areas of the railroad.

The DB acquired 216 of these locomotives after World War Il, and
116 remained with the DR in East Germany. Since neither of the
state railroads could do without the class 41, numerous units were
equipped with new boilers. Between 1957 and 1961 a total of 102
units of the class 41 were given this new boiler at the maintenance
facility in Braunschweig. This new boiler combined with the remo-
val of the front skirting clearly altered the look of these locomoti-
ves. Qil firing was also applied to 40 of these rebuilt locomotives.
The units that were not rebuilt were retired in the Sixties for the
most part. The coal-fired rebuilt units followed by 1971; they had
been newly designated as the class 041 from 1968 on. The oil-fired
class 41 units (from 1968 on: 042) were in use until the end of steam
locomotive motive power on the DB in 1977 and were based in
Rheine.



Informations concernant la locomotive réelle

La locomotive de |a série 41 de type 141 fut congue dans le cadre
du programme d’unification des locomotives de la DRG. Les deux
prototypes furent livrés par Schwartzkopff en 1936. Le chassis
était de conception nouvelle, la chaudiére était la méme que cel-
le de la série 03, mais a la différence de la BR 41, elle était prévue
pour 20 bars. La charge par essieu pouvait étre réglée au choix
sur 18 ou 20 t. La série 41 était la premiere série de locomotives
polyvalentes universelles. Les deux machines de pré-série furent
suivies de 364 locomotives de série légérement améliorées qui
furent livrées jusqu’en 1941 par presque tous les fabricants de
locomotives allemandes. Les locomotives, qui avec leurs 1900 ch
pouvaient atteindre une vitesse de 90 km/h, étaient utilisées dans
presque tous les domaines.

Apres la seconde guerre mondiale, 216 locomotives restérent a
la DB et 116 a la DR. Aucune des deux sociétés nationales ferro-
viaires ne pouvant se passer de la série 41, de nombreuses ma-
chines furent pourvues d‘une nouvelle chaudiére. Entre 1957 et
1961, 102 locomotives de la série 41 furent équipées dans I'atelier
principal de Braunschweig de cette nouvelle chaudiére, qui avec
la suppression du tablier frontal, conférait a la BR 41 une toute
autre allure. Quarante de ces locomotives reconstruites furent
équipées en outre pour la chauffe au fioul.

Les machines non transformées furent en grande partie réfor-
mées dans les années 1960, suivies jusqu’en 1971 des machines
reconstruites chauffées au charbon, qui a partir de 1968 furent
immatriculées dans la série 041. Les machines de la série 41
chauffées au fioul (désignées comme série 042 a partir de 1968),
par contre, affectées au dépot de Rheine, resterent en service
jusqu’en 1977, fin de la traction vapeur a la DB.

Informatie van het voorbeeld

In het kader van het eenheidslocprogramma van de DRG ontwik-
kelde de locomotiefindustrie de 1'D1"-locomotief van de serie 41
voor snelle goederentreinen. De twee prototypemachines wer-
den in 1936 door Schwartzkopff geleverd. Het onderstel was een
nieuwe ontwikkeling, de ketel was dezelfde als die van de serie
03, al werd hij voor de BR 41 voor 20 bar ontworpen. De belasting
per as kon naar keuze op 18 of 20 ton worden ingesteld. Met de
serie 41 ontstond voor het eerst een universeel inzetbare multi-
functionele locomotief. De twee prototypemachines werden ge-
volgd door 364 serielocomotieven, die op een paar punten verbe-
terd waren en tot 1941 door vrijwel alle Duitse locomotiefbouwers
werden geleverd. De locomotieven die een snelheid van 90 km
per uur haalden en een vermogen van ongeveer 1.900 pk bezaten,
werden op vrijwel alle gebieden ingezet.

Na de Tweede Wereldoorlog gingen er 216 locs naar de DB en 116
naar de DR. Omdat beide spoorwegmaatschappijen niet zonder
de serie 41 konden, werden talrijke machines van nieuwe ketels
voorzien. Tussen 1957 en 1961 kregen 102 locs van de serie 41
deze nieuwe ketel in hoofdwerkplaats Braunschweig. Doordat
ook het frontschort van de machine werd verwijderd, kreeg de 41
een opvallend nieuw uiterlijk. 40 van deze ombouwlocs werden
bovendien van een oliestookinrichting voorzien.

De niet-omgebouwde machines werden grotendeels in de jaren
1960 buitendienstgesteld. De laatste kolengestookte ombouwma-
chines, die vanaf 1968 met 041 werden aangeduid, hielden het
tot 1971 vol. De oliegestookte 41-ers (vanaf 1968: 042) werden tot
aan het einde van het stoomtijdperk bij de DB in 1977 ingezet voor
depot Rheine.



Kolbenstangenschutzrohr einsetzen
How to install the cylinder rot protector

Insérer le tube de protection de la lige de piston
Beschermbuis cilinderstang plaatsen W%
Colocar el tubo protector de la biela R

adius > 500 mm

Installazione del tubetto di protezione per I'asta dello stantuffo
Kolvstangsskyddsriret monteras
Cylinderstang-beskyttelsesar indszettes




Kurzkupplung zwischen Lok und Tender verstellbar

Close coupling between locomotive and tender is adjustable
Attelage court réglable entre locomotive et tender
Kortkoppeling tussen loc en tender is verstelbaar

El enganche corto ajustable entre locomotora y ténder
Aggancio corto regolabile tra locomotiva e tender
Kortkopplet mellan lok och tender kan regleras

Kortkobling mellem lok og tender indstillelig

Radius > 500 mm




Sicherheitshinweise

Die Lok darf nur mit einem dafiir bestimmten Betriebssystem
eingesetzt werden.

Analog max. 15 Volt =, digital max. 22 Volt ~.

Die Lok darf nur aus als einer Leistungsquelle versorgt
werden.

Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise in der
Bedienungsanleitung zu Ihrem Betriebssystem.

Fiir den konventionellen Betrieb der Lok muss das Anschluss-
gleis entstort werden. Dazu ist das Entstorset 611 655 zu ver-
wenden. Fiir Digitalbetrieb ist das Entstorset nicht geeignet.
ACHTUNG! Funktionsbedingte scharfe Kanten und Spitzen.
Setzen Sie das Modell keiner direkten Sonneneinstrahlung,
starken Temperaturschwankungen oder hoher Luftfeuchtig-
keit aus.

Wichtige Hinweise

Die Bedienungsanleitung und die Verpackung sind Bestand-
teil des Produktes und miissen deshalb aufbewahrt sowie bei
Weitergabe des Produktes mitgegeben werden.

Fiir Reparaturen oder Ersatzteile wenden Sie sich bitte an
Ihren Trix-Fachhéndler.

Gewahrleistung und Garantie gemaR der beiliegenden Garan-
tieurkunde.

http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Mit diesem besonders préaparierten Modell besitzen Sie eine
exklusive Ausfiihrung, die den Originalzustand nach vielen
Betriebsjahren bei Wind und Wetter wiedergibt.

Bitte behandeln Sie das Modell daher besonders vorsichtig und
vermeiden Sie Kratzen, Reiben oder Wischen an der Oberflache
und an den Details.
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Funktionen

Eingebaute Elektronik zum wahlweisen Betrieb mit konventio-
nellem Gleichstrom-Fahrgerat, Trix Systems oder Digitalsyste-
men nach NMRA-Norm.

Automatische Systemerkennung zwischen Digital- und
Analog-Betrieb.

Der volle Funktionsumfang ist nur unter Trix Systems und
unter DCC verfiigbar.

Eingebaute, fahrtrichtungsabhéngige Stirnbeleuchtung.

Im Digitalbetrieb schaltbar.

Befahrbarer Mindestradius 360 mm.

Hinweise zum Digitalbetrieb

Die genaue Vorgehensweise zum Einstellen der diversen
Parameter entnehmen Sie bitte der Bedienungsanleitung
lhrer Mehrzug-Zentrale.

Die ab Werk eingestellten Werte sind so gewahlt, dass
bestmdglichstes Fahrverhalten gewahrleistet ist.

Der Betrieb mit gegenpoliger Gleichspannung im Bremsab-
schnitt ist mit der werkseitigen Einstellung nicht méglich. Ist
diese Eigenschaft gewiinscht, so muss auf den konventio-
nellen Gleichstrombetrieb verzichtet werden (CV 29/Bit 2 = 0).



Schaltbare Funktionen

f0-f3 f4-f7

f0_f8 18 f0

]

aanana
uuuugg

Stirnbeleuchtung an Funktion f0 Funktion f0
Rauchgenerator ) — Funktion f1 Funktion 1 Funktion f1
Gerdusch: Betriebsgerdusch — Funktion f2 Funktion f2 Funktion f2
Gerdusch: Lokpfeife — Funktion f3 Funktion f3 Funktion f3
ABY, aus — Funktion f4 Funktion f4 Funktion f4
Gerdusch: Bremsenquietschen aus — Funktion f5 Funktion f5 Funktion f5
Gerausch: Luftpumpe — Funktion f6 Funktion f6 Funktion f6
Gerausch: Rangierpfiff — Funktion f7 Funktion 7 Funktion f7
Gerdusch: Dampf ablassen — Funktion f8 Funktion 8 Funktion f8
Gerdusch: Kohle schaufeln —_ — Funktion f9 Funktion f9
Gerdusch: Schiittelrost — — Funktion 10 Funktion 10

1) Gehdrt nicht zum Lieferumfang.




cv Bedeutung Wert DCC ab Werk
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Minimalgeschwindigkeit 0-255 20
3 | PoM | Anfahrverzdégerung 0-255 6
4 | PoM | Bremsverzogerung 0-255 4
5 | PoM | Maximalgeschwindigkeit 0-255 255
8 Werkreset/Herstellerkennung 8 131
13 | PoM | Funktionen F1 - F8 im Analogbetrieb 0-255 1
14 | PoM | Funktionen F9 - F15 und Licht im Analogbetrieb 0-255 1
17 Erweiterte Adresse (oberer Teil) CV 29, Bit5 =1 192
18 Erweiterte Adresse (unterer Teil) CV 29, Bit5 =1 128
19 Traktionsadresse 0-255 0
21 | PoM | Funktionen F1 - F8 bei Traktion 0-255 0
22 | PoM | Funktionen F9 - F15 und Licht bei Traktion 0-255 0
Bit 0: Umpolung Fahrtrichtung 0/1
29 B!t 1: Anzahl Fa_hrstu_fen 14 oder 28/128 ) ] o 0/2 6*
Bit 2: DCC Betrieb mit Bremsstrecke (kein Analogbetrieb maglich) 0/4
Bit 5: Adressumfang 7 Bit/ 14 Bit 0/32
63 Lautstérke 0-255 255
PoM Program on the Main; muss vom Steuergert unterstiitzt werden
*

Die Werte der gewiinschten Einstellungen sind zu addieren!




Safety Notes Functions
¢ This locomotive is only to be used with the operating system ¢ Built-in electronic circuit for operation with a conventional
itis designed for. DC power pack, Trix Systems or NMRA DCC digital systems.
* Analog max. 15 volts DC, digital max. 22 volts AC. * Automatic system recognition between digital and analog
¢ This locomotive must never be supplied with power from operation.
more than one power pack. ¢ The full range of functions is only available under Trix Sys-
* Please make note of the safety notes in the instructions for tems and under DCC.
your operating system. ¢ Built-in headlights that change over with the direction of
¢ The feeder track must be equipped to prevent interference travel. They can be turned on and off in digital operation.
with radio and television reception, when the locomotive is ¢ Minimum radius for operation is 360 mm/14-3/16".

to be runin conventional operation. The 611 655 interference
suppression set is to be used for this purpose. The interfe-
rence suppression set is not suitable for digital operation.

* WARNING! Sharp edges and points required for operation.

* Do not expose the model to direct sunlight, extreme changes
in temperature, or high humidity.

Important Notes

* The operating instructions and the packaging are a compo-
nent part of the product and must therefore be kept as well as
transferred along with the product to others.

* Please see your authorized Trix dealer for repairs or spare
parts.

* The warranty card included with this product specifies the
warranty conditions.

¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html

This specially prepared model is an exclusive version, which

reproduces the condition of the original after many years of

operation in wind and weather.

Therefore, please handle the model with special care and avoid,

scratching, rubbing, or wiping the surface and the details.

Notes on digital operation

The operating instructions for your central unit will give you
exact procedures for setting the different parameters.

The values set at the factory were selected to guarantee the
best possible running characteristics.

The setting done at the factory does not permit operation with
opposite polarity DC power in the braking block. If you want
this characteristic, you must do without conventional DC
power operation (CV 29/Bit 2 = 0).



—

0 f8f8 10

fo-f3 f4-f7
Controllable Functions E ‘_42‘ 3
Headlights Function f0 Function f0
Smoke generator 1) Function f1 Function f1 Function f1
Sound effect: Operating sounds Function f2 Function f2 Function f2
Sound effect: Locomotive whistle Function 3 Function f3 Function 3
ABV, off Function f4 Function f4 Function f4
Sound effect: Squealing brakes off Function 5 Function 5 Function 5
Sound effect: Air pump Function 6 Function 6 Function 6
Sound effect: Switching whistle Function 7 Function 7 Function 7
Sound effect: Blowing off steam Function 8 Function 8 Function 8
Sound effect: Coal being shoveled — Function f9 Function f9
Sound effect: Rocker grate — Function f10 Function f10

1) Notincluded in delivery scope.
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cv Discription DCC Value Factory-Set
1 Address 1-127 3
2 | PoM | Minimum Speed 0-255 20
3 | PoM | Acceleration delay 0-255 6
4 | PoM | Braking delay 0-255 4
5 | PoM | Maximum speed 0-255 255
8 Factory Reset/ Manufacturer Recognition 8 131
13 | PoM | Functions F1 - F8in analog operation 0-255 1
14 | PoM | Functions F9 - F15 and lights in analog operation 0-255 1
17 Extended address (upper part) CV 29, Bit5 =1 192
18 Extended address (lower part) CV 29, Bit5 =1 128
19 Multiple Unit Address 0-255 0
21 | PoM | Functions F1 - F8 on Multiple Unit 0-255 0
22 | PoM | Functions F9 - F15 and lights on Multiple Unit 0-255 0
Bit 0: Reversing direction 0/1
29 B!t 1: Number of gpeed_ levels ]4 or 28/128 ] . 0/2 6
Bit 2: DCC operation with braking area (no analog operation possible) 0/4
Bit 5: Address length 7 Bit/ 14 Bit 0/32
63 Volume 0-255 255
PoM Program on the Main; must be supported by the controller

*

The values for the desired settings must be added.



Remarques importantes sur la sécurité

* Lalocomotive ne peut étre utilisée qu‘avec le systeme
d‘exploitation indiqué.

¢ Analogique max. 15 Volt =, digital max. 22 Volt ~.

* Lalocomotive ne peut pas étre alimentée électriquement par
plus d'une source de courant a la fois.

* |l estimpératif de tenir compte des remarques sur la
sécurité décrites dans le mode d’emploi de votre systéme
d‘exploitation.

* Pour I'exploitation de la locomotive en mode conventionnel, la
voie de raccordement doit étre déparasitée. A cet effet, utili-
ser le set de déparasitage réf. 611 655. Le set de déparasitage
ne convient pas pour I'exploitation en mode numérique.

¢ ATTENTION! Pointes et bords coupants lors du fonctionnement
du produit.

* Ne pas exposer le modele a un ensoleillement direct, a de
fortes variations de température ou a un taux d’humidité
important.

Information importante

¢ Lanotice d'utilisation et I'emballage font partie intégrante du
produit ; ils doivent donc étre conservés et, le cas échéant,
transmis avec le produit.

* Pour toute réparation ou remplacement de piéces, adressez
vous a votre détaillant-spécialiste Trix.

* Garantie légale et garantie contractuelle conformément au
certificat de garantie ci-joint.

¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Avec ce modele particuliérement élaboré, vous possédez une

version unique qui reste conforme a I'état d’origine apres de

nombreuses années d’utilisation par tous les temps.
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Par conséquent, traitez ce modéle avec beaucoup de soin et
évitez de rayer, de frotter ou d'essuyer les surfaces et les détails.
Fonctionnement

Electronique intégrée pour exploitation au choix avec transfor-
mateur-régulateur conventionnel délivrant du courant continu,
avec Trix Systems ou avec des systémes de conduite digitale
conformes aux normes NMRA.

Reconnaissance automatique du systeme entre exploitations
numérique et analogique.

Lintégralité des fonctions est disponible uniquement en
exploitation Trix Systems et DCC.

Feux de signalisation s’inversant selon le sens de marche;
feux commutables en exploitation digital.

Rayon minimal d’inscription en courbe 360 mm.

Remarques relatives au fonctionnement en mode digital

En ce qui concerne la procédure de réglage des divers
parametres, veuillez vous référer au mode d‘emploi de votre
centrale de commande multitrain.

Les valeurs paramétrées d’usine sont choisies de maniere a
garantir le meilleur comportement de roulement possible.
L'exploitation avec courant continu de polarité inverse dans les
sections de freinage n’est pas possible avec le réglage d'usine. Si
cette propriété est désirée, il faut alors renoncer a I'exploitation
conventionnelle en courant continu (CV 29/Bit 2 = 0).



f0-13 fa-f7| O f8f8 f0

Fonctions commutables E }ZP_‘
Fanal activé Fonction f0 Fonction f0
Générateur de fumée 1) — Fonction f1 Fonction f1 Fonction f1
Bruitage : Bruit d’exploitation — Fonction 2 Fonction 2 Fonction 2
Bruitage : Sifflet locomotive — Fonction 3 Fonction f3 Fonction 3
ABY, désactivé — Fonction f4 Fonction f4 Fonction f4
Bruitage : Grincement de freins désactivé — Fonction f5 Fonction f5 Fonction f5
Bruitage : Compresseur — Fonction f6 Fonction f6 Fonction f6
Bruitage : Sifflet pour manceuvre — Fonction 7 Fonction 7 Fonction 7
Bruitage : Echappement de la vapeur — Fonction 8 Fonction f8 Fonction 8
Bruitage : Pelletage du charbon — — Fonction 9 Fonction 9
Bruitage : Grille a secousses — — Fonction f10 Fonction f10

1) Ne fait pas partie de la fourniture.




cv Affectation DCC Valeur Parm. Usine
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Vitesse minimale 0-255 20
3 | PoM | Temporisation d*accélération 0-255 6
4 | PoM | Temporisation de freinage 0-255 4
5 | PoM | Vitesse maximale 0-255 255
8 Réinitialisation d'usine/identification du fabricant 8 131
13 | PoM | Fonctions F1 - F8 en mode analog 0-255 1
14 | PoM | Fonctions F9 - F15 et éclairage en mode analog 0-255 1
17 Adresse étendue (partie supérieure) CV 29, Bit5 =1 192
18 Adresse étendue (partie inférieure) CV 29, Bit5 =1 128
19 Adresse traction 0-255 0
21 | PoM | Fonctions F1 - F8 pour traction 0-255 0
22 | PoM | Fonctions F9 - F15 et éclairage traction 0-255 0

Bit 0: Inv. polarité Sens de marche 0/1
29 B!t 1: Nombre de crans de marc}he 14 ou 28/128 ) ] 0/2 6

Bit 2: Mode DCC avec dist. de freinage (mode analog impossible) 0/4

Bit 5: Capacité d'adresses 7 Bit/ 14 Bit 0/32
63 Volume 0- 255 255

foM Program on the Main; doit &tre pris en charge par I'appareil de commande

Les valeurs des réglages désirés sont a additioner.




Veiligheidsvoorschriften

* Deloc mag alleen met een daarvoor bestemd bedrijfssysteem
gebruikt worden.

¢ Analoog max. 15 Volt =, digitaal max. 22 Volt ~.

* Deloc mag niet vanuit meer dan één stroomvoorziening
gelijktijdig gevoed worden.

* Lees ook aandachtig de veiligheidsvoorschriften in de
gebruiksaanwijzing van uw bedrijfssysteem.

* Voor het conventionele bedrijf met de loc dient de aansluitrail
te worden ontstoort. Hiervoor dient men de ontstoor-set
611 655 te gebruiken. Voor het digitale bedrijf is deze ontstoor-
set niet geschikt.

e OPGEPAST! Functionele scherpe kanten en punten.

« Stel het model niet bloot aan in directe zonnestraling, sterke
temperatuurwisselingen of hoge luchtvochtigheid.

Belangrijke aanwijzing

¢ De gebruiksaanwijzing en de verpakking zijn een bestanddeel
van het product en dienen derhalve bewaard en meegeleverd
te worden bij het doorgeven van het product.

* Voor reparaties en onderdelen kunt zich tot Uw Trix handelaar
wenden.

* Vrijwaring en garantie overeenkomstig het bijgevoegde
garantiebewijs.

¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Met dit geprepareerde model bezit u een exclusieve uitvoering

die de werkelijke toestand weergeeft na vele bedrijfsjaren in

weer en wind.

Behandel het model daarom a.u.b voorzichtig en vermijd kras-

sen, schuur en veegplekken op de oppervlakte en de details.

Functies

* Ingebouwde elektronica die het mogelijk maakt om naar
keuze met, een conventionele gelijkstroomrijregelaar, Trix
Systems of digitaalsysteem volgens NMRA-norm te rijden.

¢ Automatische systeemherkenning tussen digitaal- en ana-
loogbedrijf.

* De volledige toegang tot alle functies is alleen mogelijk met
Trix Systems of met DCC bedrijf.

* Ingebouwde, rijrichtingsafhankelijke frontverlichting is in het
digitaalsysteem schakelbaar.

¢ Minimale te berijden radius: 360 mm.

Aanwijzingen voor digitale besturing

¢ Het op de juiste wijze instellen van de diverse parameters
staat beschreven in de handleiding van uw digitale Centrale.

¢ De vanaf de fabriek ingestelde waarden zijn zo ingesteld dat
de rij-eigenschappen optimaal zijn.

¢ Het bedrijf met tegengepoolde gelijkspanning in de afrem-
sectie is met de fabrieksinstelling niet mogelijk. Indien deze
eigenschap wenselijk is, dan moet worden afgezien van het
conventioneel gelijkstroombedrijf (CV 29/Bit 2 = 0).



Schakelbare functies

fo-f3 f4-f7

818 10

—

Frontverlichting aan Functie f0 Functie f0
Rookgenerator 1) — Functie f1 Functie f1 Functie f1
Geluid: bedrijfsgeluiden — Functie f2 Functie f2 Functie f2
Geluid: locfluit — Functie f3 Functie f3 Functie f3
ABV, uit — Functie f4 Functie f4 Functie f4
Geluid: piepende remmen uit — Functie f5 Functie f5 Functie f5
Geluid: luchtpomp — Functie f6 Functie f6 Functie f6
Geluid: rangeerfluit — Functie 7 Functie 7 Functie 7
Geluid: stoom afblazen — Functie f8 Functie f8 Functie f8
Geluid: kolenscheppen — — Functie f9 Functie f9
Geluid: schudrooster — — Functie f10 Functie f10

1) Maakt geen deel uit van het leveringspakket.
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cv Betekenis Waarde DCC Af fabriek
1 Adres 1-127 3
2 | PoM | Minimale snelheid 0-255 20
3 | PoM | Optrekvertraging 0-255 6
4 | PoM | Afremvertraging 0-255 4
5 | PoM | Maximumsnelheid 0-255 255
8 Fabrieksinstelling/fabriekherkenning 8 131
13 | PoM | functies F1 - F8 in analoogbedrijf 0-255 1
14 | PoM | functies F9 - F15 en licht in analoogbedrijf 0-255 1
17 Uitgebreld adres (bovenste gedeelte) CV 29, Bit5 =1 192
18 Uitgebreld adres (onderste gedeelte) CV 29, Bit5 =1 128
19 tractieadres 0-255 0
21 | PoM | functies F1 - F8 in tractie 0-255 0
22 | PoM | functies F9 - F15 en licht in tractie 0-255 0

Bit 0: ompolen rijrichting 0/1
29 B!t 1: aantal rijgtappen 14 of 28{128 } ) 0/2 6

Bit 2: DCC bedrijf met afremtraject (geen analoogbedrijf mogelijk) 0/4

Bit 5: adresomvang 7 Bit / 14 Bit 0/32
63 Volume 0-255 255

PoM Program on the Main; dient door het besturingsapparaat ondersteunt te worden.

*

De waarde van de gewenste instellingen moeten bij elkaar opgeteld worden.



Aviso de seguridad

La locomotora solamente debe funcionar en el sistema que le
corresponda.

Analégicas max. 15 voltios =, digitales méx. 22 voltios ~.

La locomotora no deberé recibir corriente mas que de un solo
punto de abasto a la vez.

Observe necesariamente los avisos de seguridad indicados
en las instrucciones correspondientes a su sistema de
funcionamiento.

Para el funcionamiento convencional de la locomotora deben
suprimirse las interferencias en la via de conexion de la
alimentacion. Para ello debe emplearse el set supresor de
interferencias 611 655.

JATENCION! Esquinas y puntas afiladas condicionadas a la
funcién.

No exponer el modelo en miniatura a la radiacién solar direc-
ta, a oscilaciones fuertes de temperatura o a una humedad
del aire elevada.

Notas importantes

Las instrucciones de empleo y el embalaje forman parte
integra del producto y, por este motivo, deben guardarse y
entregarse junto con el producto en el caso de venderlo o
transmitirlo a otro.

En caso de precisar una reparacion o piezas de recambio,
rogamos ponerse en contacto con su distribuidor Trix.
Responsabilidad y garantia conforme al documento de garan-
tia que se adjunta.

http://www.maerklin.com/en/imprint.html

estado original después de muchos afios en servicio contra

viento y marea.

Por este motivo, trate el modelo en miniatura con suma pre-

caucion y evite rayar, frotar o lavar su superficie o los detalles.

Funciones

¢ Electronica incorporada para un funcionamiento a discrecion
en corriente continua convencional, Trix Systems o sistemas
Digital segtin las normas NMRA.

* Deteccion automatica del sistema entre los modos digital y
analdgico.

¢ Laplena funcionalidad de funciones estéa disponible sélo en
Trix Systems y en DCC.

* Los faros frontales dependen del sentido de la marcha.
En Digital se pueden encendery apagar.

* Radio minimo describe 360 mm.

Informaciones para el funcionamiento digital

* Debera consultar el procedimiento exacto de configuracion
de los diversos pardmetros en el manual de instrucciones de
la central multitren que desee utilizar.

* Los valores configurados en fabrica se han elegido de modo
que queden garantizadas las mejores caracteristicas de
conduccion posibles.

* No es posible el funcionamiento con tension de corriente
continua de polaridad opuesta en el tramo de frenado en
funcionamiento en modo DCC. Si se desea esta caracteristi-
ca, debe renunciarse al funcionamiento convencional con
corriente continua (CV 29/Bit 2 = 0).

Con este modelo en miniatura preparado de manera especial
tiene en sus manos una version exclusiva que reproduce el
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Funciones posibles

fo-f3 f4-f7

f0_f8 f8 10

B

aanana
VT

Faros frontales encendido Funcién f0 Funcién f0
Generador de humo ") — Funcién 1 Funcién f1 Funcién 1
Ruido: ruido de explotacion — Funcién f2 Funcion f2 Funcién f2
Ruido del silbido de la locomotora — Funcioén f3 Funcion 3 Funcioén f3
ABV, apagado — Funcion f4 Funcion f4 Funcion f4
Ruido: Desconectar chirrido de los frenos — Funcion f5 Funcién f5 Funcion f5
Ruido: Bomba de aire — Funcion f6 Funcién 6 Funcion f6
Ruido: Silbato de maniobras — Funcién f7 Funcién 7 Funcién 7
Ruido: Purgar vapor — Funcién 8 Funcién 8 Funcién 8
Ruido: Cargar carbon con pala — — Funcién f9 Funcién f9
Ruido: Parrilla vibratoria — — Funcién f10 Funcién f10

1) No esta incluido en el conjunto de piezas suministradas.




cv Significado Valor DCC Preseleccion
1 Codigos 1-127 3
2 | PoM | Velocidad minima 0-255 20
3 | PoM | Arranque progresivo 0-255 6
4 | PoM | Frenado progresivo 0-255 4
5 | PoM | Velocidad maxima 0-255 255
8 Reset de fabrica/cédigo de fabricante 8 131
13 | PoM | Funciones F1 - F8 en el modo analégico 0-255 1
14 | PoM | Funciones F9 - F15y luces en el modo analégico 0-255 1
17 Direccion ampliada (parte superior) CV 29, Bit5 =1 192
18 Direccion ampliada (parte inferior) CV 29, Bit5 =1 128
19 Direccion de traccion 0-255 0
21 | PoM | Funciones F1 - F8 en traccion 0-255 0
22 | PoM | Funciones F9 - F15y luces en traccion 0-255 0
Bit 0: Cambio de polaridad del sentido de marcha 0/1
29 B!t1:nl]mero de niveles de marcha 14 ¢ 28/128 ) o 0/2 6
Bit 2: Modo DCC con trayecto de frenado (no es posible el modo analégico) 0/4
Bit 5: Tamafio de direcciones 7 Bits / 14 Bits 0/32
63 Volumen 0-255 255
foM Program on the Main; debe ser soportado por la unidad de control
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Avvertenze per la sicurezza

* Tale locomotiva deve venire impiegata soltanto con un siste-
ma di esercizio prestabilito a questo scopo.

¢ Analogico max. 15 Volt =, digitale max. 22 Volt ~.

¢ Lalocomotiva non deve venire alimentata nello stesso tempo
con pit di una sorgente di potenza.

* Vogliate prestare assolutamente attenzione alle avvertenze
di sicurezza nelle istruzioni di impiego per il Vostro sistema di
funzionamento.

¢ Peril funzionamento tradizionale della locomotiva il binario di
alimentazione deve essere protetto dai disturbi. A tale scopo
si deve impiegare il corredo antidisturbi 611 655. Tale corredo
antidisturbi non & adatto per il funzionamento Digital.

* AVVERTENZA! Per motivi funzionali i bordi e le punte sono
spigolosi.

¢ Non esponete tale modello ad alcun irraggiamento solare
diretto, a forti escursioni di temperatura oppure a elevata
umidita dellaria.

Avvertenze importanti

¢ Leistruzioni di impiego e I'imballaggio costituiscono un com-
ponente sostanziale del prodotto e devono pertanto venire
conservati nonché consegnati insieme in caso di ulteriore
cessione del prodotto.

* Perle riparazioni o le parti di ricambio, contrattare il rivendi-
tore Trix.

* Prestazioni di garanzia e garanzia in conformita all'accluso
certificato di garanzia.

¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Con questo modello preparato in modo straordinario Voi siete

in possesso di un'esecuzione esclusiva, la quale riproduce le

originali condizioni dopo parecchi anni di servizio in presenza di

ogni condizione climatica.

Nonostante una mano conclusiva di fissaggio con vernice, tale
colorazione aggiuntiva tuttavia non costituisce affatto uno strato
di vernice omogeneo e duro.

Funzioni

Modulo elettronico incorporato per il funzionamento a scelta
con un tradizionale regolatore di marcia in corrente continua,
Trix Systems oppure sistemi digitali in base alla normativa
NMRA

Riconoscimento automatico del sistema tra esercizio Digital
ed analogico.

La completa dotazione di funzioni & disponibile soltanto sotto
Trix Systems e sotto DCC.

Illuminazione di testa incorporata, dipendente dalla direzione
di marcia. Commutabile nel funzionamento Digital.

Raggio minimo percorribile 360 mm.

Istruzioni per la funzione digitale

L'esatto procedimento per I'impostazione dei differenti para-
metri siete pregati di ricavarlo dalle istruzioni di servizio della
Vostra centrale per molti treni.

| valori impostati dalla fabbrica sono scelti in modo tale che sia
assicurato il comportamento di marcia migliore possibile.

Un funzionamento con tensione continua di polarita invertita
nella sezione di frenatura, in caso di esercizio con DCC, non
@ possibile. Se si desidera questa caratteristica, si deve in
tal caso rinunciare al funzionamento tradizionale in corrente
continua (CV 29/Bit 2= 0).
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Funzioni commutabili

fo-f3 f4-f7

818 10

—

llluminazione di testa accesa Funzione f0 Funzione f0
Apparato fumogeno 1) — Funzione f1 Funzione f1 Funzione f1
Rumore: rumori di esercizio —_ Funzione 2 Funzione 2 Funzione 2
Rumore: fischio da locomotiva — Funzione f3 Funzione 3 Funzione f3
ABYV, spento — Funzione f4 Funzione f4 Funzione f4
Rumore: stridore dei freni escluso — Funzione 5 Funzione 5 Funzione 5
Rumore: compressore dell’aria — Funzione f6 Funzione f6 Funzione f6
Rumore: fischio di manovra — Funzione f7 Funzione 7 Funzione f7
Rumore: scarico del vapore — Funzione f8 Funzione 8 Funzione f8
Rumore: spalatura del carbone — — Funzione 9 Funzione 9

Rumore: griglia a scuotimento

Funzione f10

Funzione f10

1) Nonincl. nella fornitura.
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cv Significato Valore DCC Di fabbrica
1 Indirizzo 1-127 3
2 | PoM | Velocita minima 0-255 20
3 | PoM | Ritardo di avviamento 0-255 6
4 | PoM | Ritardo di frenatura 0-255 4
5 | PoM | Velocita massima 0-255 255
8 Ripristino di fabbrica/ldentificazione di produzione 8 131
13 | PoM | Funzioni F1 - F8 in esercizio analogico 0-255 1
14 | PoM | Funzioni F9 - F15 e luci in esercizio analogico 0-255 1
17 Indirizzo ampliato (parte superiore) CV 29, Bit5 =1 192
18 Indirizzo ampliato (parte inferiore) CV 29, Bit5 =1 128
19 Indirizzo di trazione 0-255 0
21 | PoM | Funzioni F1 - F8 durante trazione 0-255 0
22 | PoM | Funzioni F9 - F15 e luci durante trazione 0-255 0
Bit 0: Scambio poli senso di marcia 0/1
29 B!t]:nume_ro_ gradazioni di marpia 14 0 28/128 N ) N 0/2 6
Bit 2: Esercizio DCC con tratta di frenata (nessun esercizio analogico possibile) 0/4
Bit 5: Ampiezza indirizzo 7 Bit/ 14 Bit 0/32
63 Volume 255
PoM Programmazione in linea; deve essere supportata dall’apparato di comando

*

| valori delle impostazioni desiderate si devono sommare!
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Siakerhetsanvisningar

¢ Loket far endast kéras med dartill avsett driftsystem.

* Analog max. 15 Volt =, digital max. 22 Volt ~.

¢ Loket far inte samtidigt forsérias av mer &n en kraftkélla.

* Beakta alltid sdkerhetsanvisningarna i bruksanvisningen som
hor till respektive driftsystemet.

¢ Nar den motorférsedda lokdelen ska kéras med konventionell
drift maste anlutningsskenan vara avstord. Till detta anvénder
man anslutningsgarnityr 611 655 med avstdrning och éver-
belastningsskydd. Avstorningsskyddet far inte anvéndas vid
digital kérning.

* VARNING! Funktionshetingade vassa kanter och spetsar.

¢ Modellen far inte utsattas for direkt solljus, haftiga tempera-
turvéxlingar eller hog luftfuktighet.

Viktig information

¢ Bruksanvisningen och férpackningen &r en del av produkten
och maste darfér sparas och alltid medfélja produkten.

* Kontakta din Trix-handlare for reparationer eller reservdelar.

¢ Garantivillkor framgér av bifogade garantibevis.

¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html

Den hér specialbyggda modellen &r tillverkad i ett exklusivt

utférande som aterger loket s som det sag ut efter manga érs

trafik i alla slags véder och vind.

Hantera dérfor modellen synnerligen férsiktigt och var noggrann

med att undvika skramor och skrapskador pa lokets kaross och

dess detaljer.
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Funktioner

* Inbyggd elektronik for valfri drift med konventionell
likstrémskorenhet, Trix Systems eller Digitalsystem enligt
NMRA-standard.

¢ Automatisk system-igenkdnning mellan digital- och analog-
trafik.

¢ Fullstandigt funktionsomféng erhalls endast vid anvéndning
av Trix Systems eller DCC.

¢ Karriktningsberoende frontbelysning.
Kan kopplas in vid digital drift.

e Kan kdras pa en minsta radie av 360 mm.

Anvisningar for digital drift

* Detaljerade anvisningar for att stélla in olika parametrar finns
i bruksanvisningen till Er digitala flertdgs-karkontroll.

* Fabriksinstéllda véarden har valts for att ge basta méjliga
koregenskaper.

¢ Vid DCC-drift kan man inte kéra med tvapolig likspénning pa
ett bromsavsnitt. Onskar man &nda genomfara en sadan kor-
ning, sa maste man forlita sig pa konventionell likstromsdrift
(CV 29/Bit2=0).



Kopplingsbara funktioner

fo-f3 f4-f7

f0 18 18 10
e\ VRN

—

Frontstralkastare till Funktion f0 Funktion f0
Roksats 1) — Funktion 1 Funktion 1 Funktion 1
Ljud: Trafikljud —_ Funktion f2 Funktion f2 Funktion f2
Ljud: Lokvissla — Funktion 3 Funktion 3 Funktion 3
ABV, frén — Funktion f4 Funktion f4 Funktion f4
Ljud: Bromsgnissel, frén — Funktion f5 Funktion f5 Funktion f5
Ljud: Luftpump — Funktion f6 Funktion f6 Funktion f6
Ljud: Rangervissla — Funktion f7 Funktion 7 Funktion f7
Ljud: Anga sldpps ut — Funktion f8 Funktion 8 Funktion f8
Ljud: Kol skyfflas — — Funktion f9 Funktion f9
Ljud: Roster skakas — — Funktion f10 Funktion 10

1) Ingér inte i leveransen.

21




cv Betydelse Vérde DCC Fabr.inst.
1 Adress 1-127 3
2 | PoM | Minimihastighet 0-255 20
3 | PoM | Accelerationsférdréjning 0-255 6
4 | PoM | Bromsférdrdjning 0-255 4
5 | PoM | Maxfart 0-255 255
8 Aterstiillning till fabrikensttillverkarens ursprungsinstéllningar 8 131
13 | PoM | Funktion F1 —F8 vid analog drift 0-255 1
14 | PoM | Funktion F9 — F15 samt loklyktor vid analogdrift 0-255 1
17 Utvidgad adress (vre del) CV 29, Bit5 =1 192
18 Utvidgad adress (undre del) CV 29, Bit5 =1 128
19 Multippelkopplingsadresser 0-255 0
21 | PoM | Funktion F1 —F8 vid Multippelkoppling 0-255 0
22 | PoM | Funktion F9 — F15 samt stralkastare vid Multippelkoppling 0-255 0
Bit 0: Polomkastning kdrriktning 0/1
29 B!t 1: Antal pé(_iragssteg 14 e_IlIer28_/128 o 0/2 6
Bit 2: DCC Trafik m. bromsstracka (ingen analog kérning mgjlig) 0/4
Bit 5: Adressomfattning 7 Bit/ 14 Bit 0/32
63 Ljudstyrka 0-255 255
PoM Program on the Main; fordrar understdd fran kdrkontrollen
*
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Vink om sikkerhed

¢ Lokomotivet méa kun anvendes med et driftssystem, der er
beregnet dertil.

¢ Analog max. 15 Volt =, digital max. 22 Volt ~.

* Lokomotivet ma ikke forsynes fra mere end én stremkilde ad
gangen.

e Ver under alle omstendigheder opmaerksom pa de vink om
sikkerhed, som findes i brugsanvisningen for Deres driftssy-
stem.

* Ved konventionel drift af lokomotivet skal tilslutningssporet
stajdeempes. Dertil skal anvendes stgjda@mpningssattet
611 655. Stejdeempningssaettet er ikke egnet til digital drift.

* ADVARSEL! Skarpe kanter og spidser pga. funktionen.

¢ Modellen ma ikke udsattes for direkte sollys, store tempera-

turudsving eller hgj luftfugtighed.
Vigtige bemaerkninger

* Betjeningsvejledning og emballage harer til produktet og skal

derfor gemmes og medfglge, hvis produktet gives videre til
andre.

¢ Angéende reparationer eller reservedele bedes De henvende

Dem til Deres Trix-forhandler.
» Garanti ifglge vedlagte garantibevis.
¢ http://www.maerklin.com/en/imprint.html
Med denne serligt udformede model er du indehaver af en

eksklusiv udferelse, som gengiver originaltilstanden efter mange

driftsar i vejr og vind.
Derfor bar du behandle modellen saerligt forsigtigt og undga at
ridse, gnide eller aftarre overfladen og detaljerne.

Funktioner

* Indbygget elektronik til valgfri drift med konventionelt jeev-
nstremskareudstyr, Trix Systems eller Digitalsystemer efter
NMRA-norm.

* Automatisk systemgenkendelse mellem digital- og ana-
logdrift.

¢ Det komplette funktionsomfang er kun til radighed under Trix
Systems og under DCC.

* Innebygd, kjgreretningsavhengig frontlys.
Kan teendes og slukkes til digitaldrift.

* Farbar mindsteradius 360 mm.

Henvisninger til digitaldrift

¢ Den ngjagtige fremgangsmade til indstilling af de forskellige
parametre findes i betjeningsvejledningen til Deres flertogs-
central.

e De veerdier, der er indstillet fra fabrikken, er valgt séledes, at
der sikres de bedst mulige karselsforhold.

* Det er ved DCC-drift ikke muligt at anvende drift med
modpolet jeevnspaending i bremseafsnittet. Hvis denne
egenskab gnskes, ma der gives afkald pa den konventionelle
jeevnstremsdrift (CV 29/Bit 2 = 0).
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Styrbare funktioner

f0-f3 f4-f7

f0 18 18 10
e\ VRN

—

Frontbelysning Funktion f0 Funktion f0
Reggenerator 1) Funktion 1 Funktion 1 Funktion f1
Lyd: Driftslyd Funktion f2 Funktion f2 Funktion f2
Lyd: Lokomotivflajte Funktion 3 Funktion 3 Funktion 3
ABY, fra Funktion f4 Funktion f4 Funktion f4
Lyd: Pibende bremser fra Funktion f5 Funktion f5 Funktion f5
Lyd: Luftpumpe Funktion f6 Funktion f6 Funktion f6
Lyd: Rangerflgjt Funktion f7 Funktion f7 Funktion f7
Lyd: Dampudledning Funktion f8 Funktion 8 Funktion f8
Lyd: Skovling af kul — Funktion f9 Funktion f9
Lyd: Rysterist — Funktion f10 Funktion 10

1) Medleveres ikke.
30




cv Betydning Veerdi DCC Fra fabrikken
1 Adresse 1-127 3
2 | PoM | Mindstehastighed 0-255 20
3 | PoM | Kerselsforsinkelse 0-255 6
4 | PoM | Bremseforsinkelse 0-255 4
5 | PoM | Maksimalhastighed 0-255 255
8 Fabriksnulstilling/Producentmeerke 8 131
13 | PoM | Funktionerne F1 - F8 i analogdrift 0-255 1
14 | PoM | Funktionerne F9 - F15 og lys i analogdrift 0-255 1
17 Udvidet adresse (@verste del) CV 29, Bit5 =1 192
18 Udvidet adresse (Nederste del) CV 29, Bit5 =1 128
19 Traktionsadresse 0-255 0
21 | PoM | Funktionerne F1 - F8 ved traktion 0-255 0
22 | PoM | Funktionerne F9 - F15 og lys ved traktion 0-255 0

Bit 0: Omstyring kereretning 0/1
29 B!t 1: Antal st_iIIinger 14 eller 28/128 N ] 0/2 6

Bit 2: DCC-drift med bremselangde (analogdrift ikke mulig) 0/4

Bit 5: Adresselengde 7 Bit / 14 Bit 0/32
63 Lydstyrke 0-255 255

PoM Program on the Main; skal veere understottet af styreenheden

*

Verdierne for de gnskede indstillinger skal legges sammen!
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Potentielle Fehlerquellen beim Rauchgenerator

¢ Der Rauchgenerator darf nur maximal halb mit Rauchdl gefiillt
sein.

¢ Im Rauchgenerator darf sich keine Luftblase befinden.

* Der Anschlussdraht an der Unterseite des Rauchgenerators
muss sicheren Kontakt zur Anschlussfeder im Lokomotiv-
Fahrgestell besitzen. Notfalls Anschlussdraht entsprechend
nebenstehender Zeichnung justieren.

Potential Problems with the Smoke Generator

* The smoke generator cannot be filled any more than halfway
with smoke fluid.

¢ There should not be any air bubbles in the smoke generator.

¢ The connecting wire on the underside of the smoke generator
must have a clean contact with the connection field in the
locomotive’s frame. When necessary, adjust the connecting
wire according to the diagram next to this text.



Causes d'erreurs potentielles Avec le générateur fumigene

Le générateur fumigéne ne peut pas étre rempli de liquide
fumigéne au-dela de la moitié du tube.

Aucune bulle d‘air ne peut se trouver dans le générateur
fumigéne.

Le céble de raccordement raccordé a la face inférieure

du fumigéne doit posséder un contact siir avec le ressort

de connexion dans le chassis de la locomotive. En cas de
besoin, ajustez le cable de connexion en vous conformant au
schéma.

Potentiéle storingsoorzaken bij rookgeneratoren

De rookgenerator mag maximaal half met rookolie gevuld
worden.

In de rookgenerator mag zich geen luchtbel bevinden.

De aansluitdraad aan de onderzijde van de rookgenerator
moet een betrouwbaar contact maken met de contactveer in
het locomotief onderstel. Eventueel de aansluitdraad volgens
de onderstaande tekening bijstellen.

Instrucciones importantes para el buen uso del fumigeno

Llenar el cartucho solamente hasta la mitad con liquido
fumigeno.

Prestar atencién que no se forme una burbuja de aire en el
cartucho.

El hilo tomacorriente de la base debe tener un buen contacto
con el resorte que esté en el bastidor de la locomotora.

Si fuera necesario, ajustar el hilo tomacorriente segin la
ilustracion. In caso di necessita, si regoli il conduttore di
alimentazione in modo corrispondente al disegno che si trova
qui accanto.

Potenziali origini di guasti nel caso dell’apparato fumogeno

L'apparato fumogeno come massimo deve essere riempito
solamente a meta di olio vaporizzabile.

Nell’apparato fumogeno non deve trovarsi alcuna bolla daria.
Il conduttore di alimentazione sulla faccia inferiore
dell’apparato fumogeno deve possedere un sicuro contatto
verso la molla di connessione nel telaio della locomotiva. In
caso di necessita, si regoli il conduttore di alimentazione in
modo corrispondente al disegno che si trova qui accanto.

Potentiella felkéllor pa rokgeneratorn

Rakgeneratorn far maximalt fyllas till halften med rokvétska

| rokgeneratorn far inte finnas nagon luftblasa
Anslutningstraden pé rékgeneratorns undersida méste ha en
saker kontakt med anslutningsfjadern i lokets chassi. | nodfall
maste anslutningstraden justeras enligt teckningen bredvid.

| nddfall maste anslutningstraden justeras enligt teckningen
bredvid.

Potentielle fejlkilder ved roggeneratoren

Reggeneratoren ma maksimalt vaere halvt fyldt med ragolie.
Der ma ikke veere nogen luftbobler i raggeneratoren.

Der skal veere en god og sikker kontakt mellem tilslut-
ningstraden pa undersiden af reggeneratoren og tilslut-
ningsfjederen i lokomotivets understel. | nodstilfeelde skal
tilslutningstraden justeres ifglge tegningen her ved siden af.
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Details der Darstellung
kdnnen von dem Modell

abweichen.




Details der Darstellung
+ konnen von dem Modell

abweichen.
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1 Windleitbleche

2 Motor

3 Schraube

4 Decoder

5 Schraube

6 Schraube

7 Schraube

8 Vorlaufgestell

9 Laufgestell

10 Haftreifen

11 Deichsel, Zugstange

12 Schraube

13 Laternen

14 Pufferbohle

15 Schraube

16 Schleifer

17 Druckfeder

18 Kurzkupplung

19 Schraube

20 Schraube

21 Zugfeder

22 Lautsprecher

23 Gesténge links

24 Gestdnge rechts

25 Puffer

26 Steckteile Tender

27 Steckteile Lokaufbau
Kolbenstangenschutzrohr
Schraubenkupplung
Bremsleitung

E178 852
E163 818
E786 341
179829
E223 431
E143781
E786 540
E180 246
E166 966
7153

E178 856
E786 790
E180 909
E185 065
E750 230
E103 828
E15 2097 00
E701 630
E786 750
E197086 28
719

E180 731
E160 946
E160 942
E180 625
E185 054
E178 866
E445 900
E282 310
E125149 00

Bitte beriicksichtigen Sie, dass die Ersatzteile zu diesem
werkseitig gealterten Modell nur im nicht gealterten Zustand
verfiigbar sind.

Hinweis: Einige Teile werden nur ohne oder mit anderer Farbge-
bung angeboten.

Teile, die hier nicht aufgefiihrt sind, kdnnen nur im Rahmen einer
Reparatur im Mérklin-Reparatur-Service repariert werden.
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This device complies with Part 15 of the FCC Rules.

Operation is subject to the following two conditions:

(1) This device may not cause harmful interference, and

(2) this device must accept any interference received, including
interference that may cause undesired operation.

—
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